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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Rastverbindung fur zwei Trommelbauteile, insbesondere fur eine hy- 
draulisch betatigte Reibscheiben-Doppelkupplung eines automatischen Getriebes fur Kraftfahrzeuge, der im 
Oberbegriff des Patentanspruches 1 erlauterten Art 

Aus der DE-OS 16 30 950 isteine hydraulisch betatigte Reibscheiben-Doppelkupplung, insbesondere zum 
Schalten von Planetenradergetrieben von Kraftfahrzeugen bekannt, bei der zwei Trommelbauteile der Dop- 
pelkupplung uber eine bajonettartige Rastverbindung miteinanderzu einer einfacher montierbaren Baueinheit 
zusammengefaBt sind. 

Die bajonettartige Rastverbindung macht ein axiales Ineinanderschieben der beiden Trommelbauteile und 
ein darauffolgendes Verdrehen in Umfangsrichtung erforderlich. Daruber hinaus mu& bei den sich im Betrieb 
drehenden Trommelbauteilen ein ungewolltes Losen der bajonettartigen Rastverbindung vermieden werden 
und dementsprechend muR zur Verdrehsicherung ein uberdruckbares Gesperre vorgesehen werden. 

Die bekannte Rastverbindung ist somit bei der Montage schwierig in der Handhabung und erfordert durch 
das zusatzliche Gesperre einen zusatzlichen Bauaufwand. 

Aus der DE-PS 20 13 612 ist ein Planetenraderwechselgetriebe fur Fahrzeuge, insbesondere fur Kraft- 
fahrzeuge bekannt, bei dem wieder zwei Trommelbauteile einer hydraulisch betatigten Reibscheiben-Doppel- 
kupplung miteinanderzu einer einfacher montierbaren Baueinheit verrastet sind, wobei die Verrastung in her- 
kdmmlicher Weise durch eine am einen Trommelbauteil vorgesehene Sprengringnut und einem darin einge- 
setzten, das andere Trommelbauteil teilweise u berg re if end en Sprengring gebildet wird. 

Bei dieser bekannten Reibscheiben-Doppelkupplung wird der mit den Reibscheiben zusammenwirkende 
Kupplungstrager uber ein Axiallager an einem Zylinderansatz eines Mitteltragers des Getriebes abgestutzt, 
auf dem der eine Trommelbauteil uber ein Radial-Nadellager drehbar geiagert ist und von dem aus die hydrau- 
lische Versorgung der Zylinder/Kolbeneinheit erfolgt 

Die Montage und Demontage des die beiden Trommelbauteile verbindenden Sprengringes muB von Hand 
aus erfolgen. 

Aus der US-A-3,321 ,999 ist eine Rastverbindung, bestehend aus zwei Trommelbauteilen fur eine Kupp- 
lung in Form einer hydraulisch betatigbaren Reibscheiben-Doppelkupplung bekannt, wobei an einem Trom- 
melbauteil axiale Ausnehmungen ausgebildet sind, die mit radialen Vorsprungen am anderen Trommelbauteil 
zusammenwirken, urn eine drehfeste Verbindung zu schaffen. 

Die bekannte Rastverbindung weist den Nachteil auf, daft es sich lediglich urn eine axiallose, nur in Dreh- 
richtung drehfeste Steckverbindung handelt, wie dies insbesondere aus der Spalte 3, die Zeilen 1 7 und 1 8 und 
aus der Fig. 2 dieser Schrift klar zu entnehmen ist. 

Dementsprechend weist diese Verbindung den Nachteil auf, da& die beiden Trommelbauteile wahrend der 
Montage des automatischen Getriebes nicht -als eine vormontierte Baueinheit gehandhabt werden konnen. 

Die Aufgabe der Erfindung ist es, eine Rastverbindung fur zwei Trommelbauteile, insbesondere fur eine 
hydraulisch betatigte Reibscheiben-Doppelkupplung eines automatischen Getriebes fur Kraftfahrzeuge zu 
schaffen, die in ihrer Herstellung einfach und billig ist und auf einfachste Weise fur eine automatisierte Montage 
geeignet ist, bei Bedarf im Reparaturfall sich jedoch auch mit einfachen Hilfsmitteln losen laBt 

Gemafc der Erfindung wird diese Aufgabe ge lost, indem eine Rastverbindung fur zwei Trommelbauteile, 
insbesondere fur eine hydraulisch betatigte Reibscheiben-Doppelkupplung eines automatischen Getriebes fur 
Kraftfahrzeuge, der im Oberbegriff des Patentanspruches 1 erlauterten Art, die im Kennzeichenteil des pa- 
tentanspruches aufgezeigten Merkmale aufweist. 

Dadurch, dali am einen Trommelbauteil eine umlaufende Rastnut ausgebildet ist oder zwei Rastausneh- 
mungen angeordnet sind, am anderen topfformigen Trommelbauteil zwei urn 180 Grad versetzte, radial vor- 
springende Rastnocken ausgebildet sind und das eine topffdrmige Trommelbauteil durch einfaches axiales 
Aufdrucken auf das andere Trommelbauteil durch ovales Aufweiten des anderen Trommel bauteiles im elasti- 
schen Bereich einrastend verbindbar ist, wird mit geringem Bauaufwand und bei einfachster Montage eine si- 
chere axiale und radiale Verrastung erzielt. 

Die urn 180 Grad versetzten, radial vorspringenden Rastnokken sind mit auf die Rastnut oder Rastaus- 
nehmungen abgestimmten unterschiedlichen Ein- und Ausrastschragen versehen. 

Die Erfindung wird anhand eines in den beiliegenden Zeichnungen gezeigten Ausf uhrungsbeispieles na- 
her erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 einen vertikalen Teilschnitt durch ein automatisches Getriebes eines Kraftfahrzeuges im Bereich 
einer hydraulisch betatigten Reibscheiben-Doppelkupplung; 

Fig. 2 einen vertikalen Schnitt durch das eine Trommelbauteil der hydraulisch betatigten Reibscheiben- 
Doppelkupplung in vergroBerter Darstellung; 

Fig. 3 eine Axialansicht des einen Trommelbauteiles in Richtung des Pfeiles III in Fig. 2; 
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Fig. 4 eine Axialansicht des anderen Trommel bautei I es in Richtung des Pfeiles IV in Fig. 5 und 
Fig. 5 einen vertikalen Schnitt entlang der Linie V-V in Fig. 4 durch den anderen Trommel bautei I in ver- 
gro&erter Darstellung. 

In Fig. 1 ist in einem Getriebegehause 1 in dem durch einen Mitteltrager 2 abgetrennten hinteren Bauraum 
5 ein Planetenrader-Wechselgetriebe in Form eines Simpson-Satzes 3 angeordnet. Das Antriebsdrehmoment 
wird von einem nicht gezeigten Vorschalt-Planetenradsatz uber eine Mittelwelle4 in das Planetenrader-Wech- 
selgetriebe 3 eingeleitet. 

Auf der Mittelwelle 4 ist ein Kupplungstragerbauteil 5 drehfest angeordnet, das an einem Aufcenumfang 
einen ersten Satz Reibscheiben 6 und an einem Innenumfang einen zweiten Satz Reibscheiben 7 in bekannter 
10 Weise drehfest aufnimmt. 

Zwischen den Scheiben des ersten Satzes von Reibscheiben 6 ist ein weiterer erster Satz von Reibschei- 
ben 6' angeordnet, die mit ihren AuRenumfangen drehfest am Innenumfang eines ersten topfformigen Trom- 
melbauteiles 8 angeordnet sind. Das topfformige Trommelbauteil 8 bildet hierbei einen Ringzylinder 9, in dem 
ein Ringkolben 10 angeordnet ist, uber den die ersten Satze von Reibscheiben 6 und 6' hydraulisch betatigbar 
15 sind. Das topfformige Trommelbauteil 8 ist auf einen Zylinderansatz 11 des Mitteltragers 2 uber ein Radial- 
Nagellager 12 drehbar gelagert, das auf einer Innenlaufringhulse lauft, die mit ihrem vorkragenden Enden das 
benachbarte Axial-Nadellager zentriert. 

Inrv Kupplungstragerbauteil 5 ist gleichfalls ein Ringzylinder 13 ausgebildet, der einen Ringkolben 14 
aufnimmmt, uber den zweite Satze von Reibscheiben 7 und 7' hydraulisch betatigbar sind. Zwischen dem zwei- 
20 ten Satz von Reibscheiben 7 ist ein weiterer Satz von Reibscheiben 7' angeordnet, die mit ihren Innenumfan- 
gen mit dem Ringrad 15 des ersten Planetenradsatzes des Simpson-Satzes 3 verbunden sind. 

Der Planetenradtrager 16 des ersten Planetenradsatzes ist mit der Ausgangswelle 17 des Getriebes dreh- 
fest verbunden. Der Planetenradtrager 1 8 des zweiten Planetenradsatzes des Simpson-Satzes 3 ist mit einer 
Bremstrommel 19 verbunden, wahrend das Ringrad 20 des zweiten Planetenradsatzes des Simpson-Satzes 
25 3 mit der Ausgangswelle 17 verbunden ist. 

Das beiden Planetenradsatzen gemeinsame Sonnenrad 21 ist uber ein topfformiges Trommelbauteil 22 
treibend mit dem ersten topfformigen Trommelbauteil 8 verbunden. 

Diese treibende Verbindung bestand bisherlediglich in axial einander uberlappenden Laschen 23 und Vor- 
sprungen 24 die eine drehfeste Verbindung schaf f ten, die jedoch ein axiales Auseinandergleiten der beiden 
30 topfformigen Trommelbauteile nicht verhindern konnte. Dements prechend mu&te der eine topfformige Trom- 
melbauteil 8 f ruber uber eine Axial-Anlaufscheibe am Mitteltrager 2 abgestutzt werden. 

GemaB der Erf indung wird eine Rastverbindung zwischen den beiden topfformigen Trommelbauteilen 8 
und 22 hergestellL Diese Rastverbindung besteht aus einer am ersten Trommelbauteil 8 ausgebildeten, um- 
laufehden Rastnut 25 oder zwei Rastausnehmungen und zwei um 1 80 Grad versetzt angeordneten radial nach 
35 innen vorspringenden Rastnocken 26 am topfformigen Trommelbauteil 22. 

Die radial nach innen vorspringenden Rastnocken 26 weisen eine Einrastschrage 27 und eine Ausrast- 
schrage 28 auf. Dadurch kann die Montage zum Verrasten der beiden Trommelbauteile 8 und 22 durch axiales 
Aufdrucken bewirkt werden, bei dem sich das Trommelbauteil 22 im elastischen Bereich oval aufweitet. 

In ahnlicher Weise kann bei einer erforderlich werdenden Demontage durch Aufbringen einer um 90 Grad 
40 zu den Rastnocken 26 versetzt angreifenden Klemmkraf t und eines axialen Zuges in Trennrichtung uber die 
Ausruckschrage 28 ein Demontieren der beiden Trommelbauteile 8 und 22 erreicht werden. 

Selbstverstandlich mussen die fur die Obertragung des Drehmomentes vorgesehenen Laschen 23 und 
Vorsprunge 24 ein ausreichendes Spiel in radialer Richtung aufweisen, damit das fur den Montagevorgang 
erforderliche geringfugige ovale Aufweiten des Trommelbauteiles 22 moglich ist. 

45 

Patentanspruche 

1. Rastverbindung, bestehend aus zwei Trommelbauteilen fur eine Kupplung in Form einer hydraulisch be- 
so tatigten Reibscheiben-Doppelkupplung eines automatischen Getriebes fur Kraf tfahrzeuge, mit zwei Sat- 
zen von Reibscheiben (6 und 6' bzw. 7 und 7% von denen die Reibscheiben abwechselnd mit ihren Au- 
ftenumfangen drehfest am Innenumfang des einen Bauteiles und mit ihren Innenumfangen am Au&en- 
umfang eines Kupplungstragerbauteiles angeordnet sind und zwischen einer ortsfesten Druckplatte und 
einem in einem Ringzylinder aufgenommenen Ringkolben hydraulisch betatigbar sind und wobei das eine 
55 Trommelbauteil mit dem anderen Trommelbauteil radial fest, jedoch bei Bedarf Idsbar verbunden ist, wo- 
bei an einem Trommelbauteil (22) axiale Ausnehmungen ausgebildet sind, die mit radialen Vorsprungen 
(24) am anderen Trommelbauteil (86) eine drehfeste Verbindung schaf fend zusammenwirken, 
dadurch gekennzeichnet, dad 
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- die Rastverbindung axial fest ist, 

- am einen Trommel baueil (8) eine umlaufende Rastnut (25) angeordnet ist oder zwei Rastausnehmun- 
gen ausgebildet sind, 

- am anderen Trommelbauteil (22) zwei urn 1 80 Grad versetzte, radial vorspringende Rastnocken (26) 
5 ausgebildet sind und 

- das andere Trommelbauteil (22) durch axiales Aufdrucken auf das eine Trommelbauteil (8) durch ova- 
les Aufweiten des Trommelbauteiles (22) im elastischen Bereich mit dem Trommelbauteil (8) einra- 
stend verbindbar ist. 

10 2. Rastverbindung, bestehend aus zwei Trommelbauteil en fur eine Kupplung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dad 

- die urn 180 Grad versetzten, radial nach Innen vorspringenden Rastnocken (26) mit unterschiedlichen 
Ein- und Ausrastschragen (27 und 28) ausgebildet sind. 

15 

Claims 

A locking connection comprising two drum members for a clutch in the form of a hydraulicaJly actuated 
friction disc double clutch of an automatic gearbox for motor vehicles having two sets of friction discs (6, 
6' and 7, 7' respectively), wherein the friction discs are arranged alternately with their outer circumference 
fixed non-rotatably to the inner circumference of the one member and with their inner circumference fixed 
to the outer circumference of a clutch carrier member and are hydraulically actuatable between a station- 
ary pressure plate and an annular piston received in an annular cylinder, and wherein the one drum mem- 
ber is connected to the other drum member so as to be fixed radially but releasable in case of need, one 
drum member (22) having axial recesses formed in it which cooperate with radial projections (24) on the 
other drum member (86) to form a non-rotatable connection, 
characterised in that 

- the locking connection is axially fixed, 

- one drum member (8) has a locking groove (25) formed around it or has two locking recesses in it, 

- the other drum member (22) has two radially projecting locking lugs (26), offset by 180 degrees, 
formed on it, and 

- the other drum member (22) can be lockingly connected to the one drum member (8) by axial pressure 
on the one drum member (8) through oval widening out of the drum member (22) in the elastic range. 

A locking connection comprising two drum members for a clutch according to claim 1, 
characterised in that 

- the radially inwardly projecting locking lugs (26) offset by 1 80 degrees are formed with different engaging 
and disengaging bevels (27 and 28). 

40 

Revendications 

1 . Liaison par enclenchement composee de deux elements de tambour pour un embrayage sous forme d'em- 
brayage double k disques de friction actionnS par un systeme hydraulique d'une botte de vitesses auto- 

45 matique pour vehicules & moteur, comportant deux jeux de disques de friction (6 et 6' et 7 et 7' respec- 

tivement) qui sont disposes en alternance avec leurs pourtours exterieurs de facon solidaire en rotation 
sur le pourtour interieur de Tun des elements et avec leurs pourtours interieurs sur le pourtour exterieur 
d'un Element de support de I'embrayage, et qui peuvent §tre actionnes par un systeme hydraulique entre 
une plaque de pressipn fixe et un piston annulaire loge dans un cylindre annulaire, Tun des elements de 

50 tambour etant reli6 fixement, ou de facon amovible si necessaire, £ I'autre element de tambour dans la 

direction radiale, sachant que sur un element de tambour (22) sont realises des evidements axiaux qui 
cooperent avec des saillies radiales (24) placees sur I'autre element de tambour (8) en formant unc liaison 
solidaire en rotation, caracterisee en ce que la liaison par enclenchement est fixe dans la direction axiale, 
en ce que sur Tun des elements de tambour (8) est placee une rainure d'enclenchement circulaire (25) 

55 ou sont realises deux evidements d'enclenchement, en ce que sur I'autre element de tambour (22) sont 

realises deux ergots d'enclenchement (26) faisant saillie radialement et decales de 180 degres, et en ce 
que I'autre element de tambour (22) peut etre relie par enclenchement d I'element de tambour (8) en ap- 
puyant axialement sur le premier element de tambour (8) et en elargissant I'element de tambour (22) dans 
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le domaine elastique de maniere a le rendre ovale. 

Liaison par enclenchement composee de deux elements de tambour pour un embrayage selon la reven- 
dication 1 1 caracterisee en ce que les ergots d'enclenchement (26) faisant saillie radialement vers Tinte- 
rieur et decales de 180 degres sont realises avec des chanf reins d'enclenchement et de declenchement 
(27 et 28) differents. 
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